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NOVELTY - The pallet (1) is fitted with friction-producing wheels (16). 
These can be lowered by bars (28) which interact with a cross-bar (20) on 
which the wheels are mounted. 
USE- Pallet. 

ADVANTAGE - The pallet can be prevented from sliding when transported 
on a conveyor. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawings show the pallet with the 
wheels in the lowered and raised positions. 
Pallet 1 

Friction-producing wheels 16 
Cross-bar(28) Bar 20 
1a, 1b/6 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Palette zum Transport von Gutern auf einem Forderband 

@ Die Erfindung betrifft eine Palette zum Transport von 
Gutern auf einem angetriebenen Transportband oder der- 
gleichen, wobei die Palette mit einer Aufnahmeflache zur 
Aufnahme von Gutern versehen ist und eine Auflagefla- 
che aufweist, die zur flachigen Auflage der Palette auf 
dem Transportband oder dergleichen dient, wobei durch 
eine Haftreibung zwischen der Palette und dem Trans- 
portband eine Transportbewegung der Palette erreichbar 
ist und die Palette betatigbare Schaltmittel aufweist, die 
mit aus ihrer Auflageflache (2) in Richtung auf das Trans- 
portband bewegbaren Rollreibungsmitteln in Wirkverbin- 
dung bringbar sind (Fig. 1a, 1b). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Palette zuin Transport 
von Giitern auf einem angetriebenen Transport band oder 
dergleichen, wobei die Palette init einer Aufnahmeflache zur 5 
Aufnahme der Giiter versehen ist, des weiteren eine Aufla- 
geflache aufweist, die zur flachigen Auflage der Palette auf 
dent Transportband oderdergleichen vorgesehen ist, wobei 
durch eine Haftreibung zwischen der Palette und dem Trans- 
portband eine Transportbe wegung der Palette erreichbar ist. 10 
[0002] In vielen Bereichen der Technik werden Forder- 
und Transportsy steme eingesetzt, uin. Guter zu transportie- 
ren. Ein Typ von Forder- und Transportsy stemen weist 
hierzu ein oder mehrere endlose Forder- bzw. Transportban- 
der (auch Fordergurte genannt) auf, die bei spiels weise durch 15 
Reibrader antreibbar sind. Auf dem Transportband sind Pa- 
letten angeordnet, die wiederum Guter tragen. Die Paletten 
licgcn mit ihrcr Auflageflache auf dem langsbcwcgtcn 
Transportband flachig auf und werden durch ReibschluB mit 
dem Transportband bei dessen Bewegung mitgenommen. 20 
Solche Transportsy steme werden unter anderem auch im 
Schwerlastbereich eingesetzt, fur den die voriiegende Erfin- 
dung somit besondere Bedeutung hat. 

[0003] Bei vorbekannten Transportsystemen entstehen 
dann Probleme, wenn die Bewegung der Paletlen Lrotz wei- 25 
terlaufendem Transportband gestoppt werden soil. Zum ei- 
nen muB jede der Paletten gegen den ReibschluB mit dem 
Transportband angehalten werden, was verg lei chs weise 
hohe Krafte erfordert und zudem zu schnellem VerschleiB 
des Transportbandes fuhrt. Zum anderen lauft die jeweils 30 
nachfolgende Palette auf die jeweils vordere, bereits ange- 
haltene Palette auf. Die hierdurch entstehenden Krafte auf 
die vorderste bzw. vorderen Paletten erhohen die vorstehend 
genannten Probleme immens. Es ist deshalb iiblich, die Mit- 
tel zum Stoppen der Paletten sehr massiv auszubilden, urn 35 
die hierbei entstehenden Krafte aufnehmen zu konnen. Eine 
Minderung der hohen VerschleiBbelastung des Transport- 
bandes wird hiermit jedoch nicht erreicht. 
[0004] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde 
eine Moglichkeit zu sen af fen, um die fur ein Stoppen von 40 
auf angetriebenen Transportbandem angeordneten Paletten 
erforderlichen Krafte und die darnit verbundenen Nachteile 
zu reduzieren. 

[0005] Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der ein- 
gangs genannte Art erfindungsgemaB durch betatigbare Mit- 45 
tel zum Ausfahren und zumindest teil weise Aufheben aus 
der Auflageflache der Palette in Richtung auf das Transport- 
band gelost Vorzugs weise werden hierzu an der Unterseite 
der Palette Rollreibungsmittel ausgefahren. Dies ermoglicht 
zumindest einen Teil der Haftreibung zwischen der Palette 50 
und dem Transportband zu vermeiden. 
r 00061 Es kann zweckmaBig sein, die Rollreibungsmittel 
nur soweit auszufahren, daB der Kontakt zwischen der Auf- 
lageflache der Palette und dem Transportband nicht voll- 
standig aufgehoben ist. Hierdurch kann auf konstruktiv sehr 55 
ein f ache Weise verhindert werden, daB die Palette unkon- 
trolliert Bewegungen ausfiihrt. insbesondere entgegen oder 
quer zur Richtung des Transportbandes. Aufgrund einer teil- 
weisen Entlastung des Transportbandes von der Gewichts- 
kraft der Palette kann auch die Reibkraft ungefahr im glei- 60 
chen Verhaltnis reduziert werden. Durch die in einem einge- 
schrankten MaB weiterhin vorhandene Reibkraft liegt die 
Palette mit einer vorbestimmten Kraft gegen das Stoppmit- 
tel des Transportbandes an. 

[0007] In cincr wcitcrcn bevorzugten Ausfuhrungsform 65 
konnen die betatigbaren Mit tel zum Anheben der Auflage- 
flache drehbar gelagerte Rollen aufweisen. Diese Rollen 
konnen durch eine Betatigung aus Offnungen an einer Un- 
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terseite der Palette, vorzugs weise im Bereich der Auflagefla- 
che, austreten. Eine konstruktiv besonders einfache Ausge- 
staltung kann vorsehen, daB die Rollen durch Kugellager ge- 
bildet werden. 

[0008] Besondere Vorteile konnen erziell werden, wenn 
samlliche Paletten, die beim Stoppen einer Palettenreihe 
aufeinander auflaufen, betatigbare Schaltmittel aufweisen. 
Bei zumindest einer diese r Paletten, vorzugs weise bei der in 
Transportrichtung hinteren Palette, sollte durch stirnseitigen 
Kontakt der zwei Paletten deren Schaltmittel betatigt wer- 
den. Die mit den Schaltmitteln in Wirkverbindung ste hen- 
den Rollreibungsmittel treten dann aus der Auflageflache 
teil weise aus und heben die Auflageflache zumindest ge- 
ringfugig an. Insbesondere aus diesem Grund kann vorgese- 
hen sein, daB jede dieser Paletten mehrere betatigbare 
Schaltmittel aufweist, wobei an jeder Stimseite der Paletten 
zumindest ein Schaltmittel angeordnet sein sollte. Ein wei- 
tcrcs, im Bcrcich cincr Unterseite der Palette angeordneten 
Schaltmittel jeder Palette kann dazu vorgesehen von einem 
transportbandseitigen Betatigungsmittel ausgelost zu wer- 
den. Insbesondere bei der in Transportrichtung ersten anzu- 
haltenden Palette, die nicht durch Kontakt mit einer anderen 
Palette gestoppt werden kann, kann das Betatigungsmittel 
zum Anhalten der Palette genutzt werden. Die nachfolgen- 
den Paletlen konnen dann durch Kontakt mit der jeweils vor 
ihr angeordneten Palette gestoppt und ihre Rollreibungsmit- 
tel auf das Transportband ausgefahren werden. 
[0009] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Anspriichen und der Zeichnung. 
[0010] Die Erfindung wird anhand eines in den Figuren 
rein schematisch dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher 
erlautert, es zeigen: 

[0011] Fig, la einen Abschnitt eines Transportbandes mit 
einer darauf in Transportstellung angeordneten erfindungs- 
gemaBen Palette in einer geschnittenen Seitenansicht; 
[0012] Fig. 1 b die Palette von Fig. 1 a in einer Freischalte- 
stellung; 

[0013] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Palette aus 
Fig. la von schrag unten; 

[0014] Fig. 3 eine Explosionsdarstellung von Teilen einer 
erfindungsgemaBen Palette; 

[0015] Fig. 4 eine Ansicht einer Unterseite einer erfin- 
dungsgemaBen Palette; 

[0016] Fig. 5 eine Ansicht gemaB Fig. lb mit zwei aufein- 
ander aufgelaufenen Paletten eines erfindungsgemaBen Pa- 
lettensystems; 

[0017] Fig. 6 eine Detailansicht des Bereiches A aus Fig. 
5. 

[0018] In Fig. 1 ist eine erfindungsgemaBe Schwerlast- Pa- 
lette 1 gezeigt, die mit einer an der Unterseite der Palette 1 
angeordneten Auflageflache 2 auf einem Transportband 3 
aufliegt. Die Palette 1 ist zum Transport von nicht naher dar- 
gestellten Gutern von einem Gewicht bis zu 30 kg vorgese- 
hen. Die Guter konnen hierzu auf einer im wesentlichen 
ebenen Aufnahmeflache 4 auf der Oberseite einer Grund- 
platte 5 der Palette 1 angeordnet werden. Im gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel hat die Aufnahmeflache 4 die MaBe ca 
20 cm x 20 cm. Eine Transportbewegung der Palette 1 wird 
durch einen ReibschluB zwischen der Palette 1 und dem in 
Richtung des Pfeils 13 angetriebenen Transportband 3 er- 
zeugt. 

[0019] Wie aus Fig. 2 und Fig. 3 hervorgeht, weist die Pa- 
lette 1 an den beiden Langsseiten ihrer Unterseite zwei 
Gleitleisten 6 auf, an denen die im wesentlichen ebene Auf- 
lageflache 2 ausgcbildct ist. Auf der der Grundplattc 5 der 
Palette 1 zugewandten Seite jeder Gleitleisle 6 ist jeweils 
eine an ihren Stirnseiten offene Nut 7 ausgebildeL Im Be- 
reich ihres Endes ist in jeder Nut 7 eine zur Auflageflache 2 
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hin offene und in Langsrichtung der Gleitleiste 6 ausgerich- 
tete langlochartige Ausnehmung 8 vorgesehen. Jede lang- 
lochartige Ausnehmung 8 hat zudem beidsei tig jeweils eine 
von oben in den Langsschenkel eingebrachle Quern ul 9. 
SchlieBlich weist jede Gleitleiste 6 drei glelchmaBig iiber 5 
die Lange der Gleitleiste 6 verteilte durchgehende Befcsti- 
gungs ausnehmungen 10, 11, 12 auf. Die beiden G lei I lei s ten 
6 haben an unterschiedlichen Enden jeweils an Innenseiten 
der Gleitleisten angeordnete und uber die Nut 8 ragende 
Bruckenteile 15, die sich jeweils quer in Rich Lung zur ge- to 
genuberliegenden anderen Gleitleiste 6 erstrecken (vgl. 
auch Fig. 4). 

[0020] In jede langlochartige Ausnehmung 8 ist eine Rolle 
16 eingesetzt, deren Achse 17 in den Quemuten 9 gelagen 
ist. Eine Hone jeder Quemul 9 ist dabei groBer als der 15 
Durchmesser der Achsen 17 der Rollen 16. Von oben wird 
jede Rolle 16 von einer von zwei schragen Flachen 18, 19 
gcbildctcn prismatischcn Ausnehmung cincs Langsschcn- 
kels 20 eingefaBt. Die beiden auf jeder Langsseite der Pa- 
lette 1 vorgesehenen Langsschenkel 20 gehoren zu einein 20 
Schaltelement 21. Zu seiner Befestigung weist das Schalt- 
element 21 in seinen beiden Langsschenkeln 20 ebenfalls je- 
weils drei langlochartige Ausnehmungen 22, 23, 24 auf. Die 
beiden Langsschenkel 20, sind uber einen zweifach abge- 
winkelten Querschenkel 27 miteinander verbunden, Der 25 
Querschenkel 27 hat aufgrund der Abwinklungen zwei zur 
Transportrichtung quer verlaufende kurze Querteile 27a, 
27b und einen diese miteinander verbindenden Schragteil 
27c. Jedes Bruckenteil 15 der beiden Gleitleisten 6 liegt ge- 
gen die Querteile 27a, 27b des Querschenkels an. 30 
[0021] Vor den Langsschenkeln 20 ist uber jeder Gleitlei- 
ste 6 im Bereich deren Enden jeweils eine Prallecke 28 an- 
geordnet. An ihrer Unterseite sind die Prallecken mit einer 
Fiihrungskante 29 versehen (Fig. 2), mit der jede Prallecke 
28 an einer Innenseite ihrer Gleitleiste 6 anliegt und von die- 35 
ser gefiihrt wird. Zu ihrer beweglichen Befestigung weist 
auch jede Prallecke 28 ein Langloch 30 aus. Beide Prallek- 
ken 28 einer jeden Surnseite 31, 32 der Palette stehen uber 
die Grundplatte 5 iiber und sind in einer Grundstellung je- 
weils mit Abstand zu den Stirnseiten jedes Langsschenkels 40 
20 angeordnet. 

[0022] Wie insbesondere aus der Explosionsdarstellung 
von Fig. 3 hervorgeht, sind im montierten Zustand der Pa- 
lette durch jeweils drei Durchgangsbohrungen 33 der 
Grundplatte 5 jeweils eine Schraube 34a, 34b, 34c durchge- 45 
fiihrt. Die zwei auBeren Schrauben 34a, 34c jeder Langs- 
seite der Palette befinden sich auch in den Langlochern 30 
der Prallecken 28. Von der Auflageflache 2 aus sind durch 
die Befestigungsausnehmungen 10, 11, 12 der Gleitleisten 6 
Gewindehulsen 35 eingefuhrt, in die die Schrauben 34a, 50 
34b, 34c eingedreht sind. Hierdurch sind die Grundplatte 
und die beiden Gleitleisten gegeneinander fixiert. Die Pral- 
lecken 28 sind hingegen zwischen den beiden letztgenann- 
ten Bauteilen in Langsrichtung, d. h. parallel zur vorgesehe- 
nen Transportrichtung, iangsverschiebbar. Die dritte, mitt- 55 
lere Schraube 34b ist ebenfalls durch die Langlochausneh- 
mung des entsprechenden Langsschenkels 20 durchgefuhrt 
und in eine der Gewindehulse 35 eingeschraubt, die in die 
Gleitleiste 6 eingesteckt ist. Damit sind auch die Langs- 
schenkel 20 gegenuber der Grundplatte 5 und den Gleitlei- 60 
sten 6 langsverschieblich. 

[0023] Im Transportbetrieb liegt die Palette 1 mit der Auf- 
lageflache 2 der Gleitleisten 6 auf dem Transportband auf. 
Die Rollen 16 befinden sich hierbei im wesentlichen voll- 
standig inncrhalb der Palette, d. h. inncrhalb des jeweils von 65 
der Ausnehmung 8 der Gleitleiste 6 und der prismatischen 
Ausnehmung der Flachen 18, 19 gebildeten Raumes. 
[0024] Es kann vorgesehen sein, daB die Palette an einer 
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vorgegebenen S telle ihres Transport weges gesioppt werden 
soil. Hierzu wird die Palette durch einen nicht naher darge- 
stellten transportbandseitigem Stopper angehalten, gegen 
den die Palette auflaufl.. Kin solcher Stopper kann bei spiel s- 
weise zwischen zwei Gurten eines an sich bekannten Trans- 
portbandes in eine Stopposition eingefahren werden. Die in 
Fig. 1 und Fig. 2 gezeigte Palette stoBt mit dem in Trans- 
portrichtung vorderen Querteii 27, 27b bzw. einein Briik- 
kenteil 15 gegen den Stopper an. Damit wird das Schaltele- 
ment 21 insgesamt gestoppt, wahrend zwischen den Gleit- 
leisten 6 und dem Transportband 3 zunachst weiterhin ein 
HaftreibungsschluB besteht. 

[0025] Die in Bezug auf Relativbewegungen miteinander 
verbundenen Gleitleisten 6 und die Grundplatte 5 bewegen 
sich somit in Transportrichtung (Pfeil 13) zunachst weiter. 
Die in den Quernuten 9 der Gleitleisten 6 angeordneten 
Achsen 17 der Rollen 16 werden hierdurch ebenfalls mitge- 
nommcn. Eine der sich in Transportrichtung gegenuber der 
Rolle 16 relativ bewegenden schragen Flachen 18, 19 der 
prismatischen Ausnehmung driickt nun die Rolle 16 in 
Richtung auf das Transportband. Die Rolle tritt dadurch an 
der Unterseite der Gleitleiste 6 ein Stuck weit aus der Gleit- 
leiste aus und kommt mit dem Transportband 3 in Kontakt. 
Die Palette, d. h. insbesondere deren Gleitleisten 6 werden 
dadurch in RichLung orthogonal zur Transportrichtung ge- 
genuber dem Transportband zumindest geringfugig angeho- 
ben. Diese Situation ist in Fig. lb dargestellt. 
[0026] Da die beiden Langsschenkel 20 uber den Quer- 
schenkel 27 miteinander verbunden sind; drucken die bei- 
den Langsschenkel 20 im wesentlichen gleichzeitig alle vier 
Rollen 16 in gleichem MaBe aus ihren Ausnehmungen 8 
heraus (vgl. auch Fig. 2). Die GroBe des Austritts kann 
durch die Geometric der prismatischen Ausnehmung, der 
Rolle 16 und der Hone der Ausnehmung 8 der Gleitleiste 6 
vorbestimmt werden. 

[0027] ErfindungsgemaB ist es hierbei beyorzugt, wenn 
die Rollen 16 nur soweit aus den Gleitleisten 6 austreten, 
daB der Kontakt der Gleitleisten 6 mit dem Forder- oder 
Transportband 3 nicht vollstandig aufgehoben ist. Hierdurch 
wird die unmittelbar nach Anschlag der Palette 7 am Stopper 
vorhandene, im wesentlichen ausschlieBliche, Gleitreibung 
zwischen dem Forderband und den Gleitleisten zu einem er- 
heblichen Anteil in Rollreibung umgewandelt. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel besteht im wesentlichen aufgrund der 
GroBe des geringfugigen Austritts der Rollen 16 gegenuber 
der Auflageflache 2 ca. 60% Roll- und noch ca. 40% Gleit- 
reibung. Hierdurch wird die erforderliche Haltekraft am 
Stopper erheblich reduziert. Da wie erwahnt weiterhin auch 
Gleitreibung vorhanden ist, hebt die Palette nicht vollstan- 
dig ab, lediglich die Staukraft am Stopper wird reduziert. 
Festzuhalten ist, daB die Rollen gerade so weit aus der Auf- 
lageflache heraus treten, daB zwar ein prozentualer Anteil an 
Rollreibung entsteht, dabei aber die Gleitreibung nicht vol- 
lends aufgehoben wird, sodaB die Palette hierdurch noch un- 
ter Kontrolle gehalten ist. 

[0028] Durch die in Fig. 5 gezeigte mittels eines Stoppers 
angehaltene erste Palette la lauft auch die nachfolgende Pa- 
lette lb auf die erste Palette la auf. Hierbei stoBt die nach- 
folgende Palette lb mit ihren beiden vorderen Prallecken 
28b auf die hinteren Prallecken 28a der ersten Palette. Die 
beiden Prallecken 28b der nachfolgenden Palette lb werden 
dadurch entgegen der Transportrichtung 13 in Richtung auf 
die Langsschenkel 20b und gegen diese geschoben. Uber je- 
weils eine der schragen Flachen jeder prismatischen Aus- 
nchmung werden dann die vicr Rollen 16b in gleicher Wcisc 
und gleichem MaBe aus den Ausnehmungen ihrer Gleitlei- 
sten gedruckU wie dies bei der vorderen Palette la der Fall 
ist. Auch bei der hinteren Palette lb tritt somit anstelle eines 
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erhcblichen Anteils der G Lei trei bung ein enisprechender An- 
Leil an Rollreibung ein. Das gleiche finder bei jeder nachfol- 
genden Palette statu die auf die jeweils zuletzl angehaltene 
Palette auflauft. 

100291 Wird der Stopper, der die vorderste der Palette n la 5 
bis dahin weiter angehalten hat, von seiner Stopposilion zu- 
ruckgefahren so gibl dieser die erste Palette la wieder frei. 
Der verbiiebene Gleitreibungsanteii der Gleitleisten mit 
deni Forderband bewirkt, daB die Palette voni Forderband 
sofort wieder mitgenommen wird. Mangels einer von auBen 10 
auf die Palette wirkenden Kraft, die die Rollen in ausgefah- 
rener Position halten konnlen, gelangen die Rollen wieder 
vollstandig in die Ausnehmungen der Gleitleisten. Hierbei 
driicken die Rollen 16 die Langsschenkel 20 wieder in eine 
neutrale Position, in der die schragen Flachen der prismati- 15 
schen Ausnehmung die Rollen hochstens geringfiigig bela- 
sten und zu diesen im wesentlichen mi nig angeordnet sind. 

Patemanspruche 

20 

1 . Palette zum Transport von Gutern auf einem ange- 
triebenen Transportband oder dergleichen, wobei die 
Palette mit einer Aufnahmeflache zur Aufnahme von 
G utem versehen ist und eine Auflageflache aufweist, 
die zur flachigen Auflage der Palette auf dem Trans- 25 
portband oder dergleichen vorgesehen ist, wobei durch 
eine Haftreibung zwischen der Palette und dem Trans- 
portband eine Transportbewegung erreichbar ist, ge- 
kennzeichnet durch betatigbare Schaltmittel, die mit 
aus der Auflageflache (2) der Palette (1, la, lb) in 30 
Richtung auf das Transportband bewegbaren Rollrei- 
bungsmitteln in Wirkverbindung bringbar sind. 

2. Palette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schaltmittel ein von einer benachbarten Palette 
betatigbares Schaltelement umfassen, durch dessen Be- 35 
tatigung die Rolkeibungsmittel zumindest mit einer 
Bewegungskomponente senkrecht zur Auflageflache 
(2) beweglich sind. 

3- Palette nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rollreibungsmittel drehbar gelagerte 40 
Rollen (16) umfassen. 

4. Palette nach einem oder mehreren der vorhergehen- 
den Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Betatigungsmittel zumindest ein im Bereich einer 
Stirnseite der Palette (1, la, lb) verschiebbar angeord- 45 
netes Prallstuck (28, 28a, 28b) aufweist. 

5. Palette nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB an jeder der beiden Stimseiten zumindest ein Prall- 
stuck (28, 28a, 28b) vorgesehen ist. 

6. Palette nach den Anspriichen 2 und 4, gekennzeich- 50 
net durch zumindest einen mit einer schragen Flache 
versehenen Langsschenkel (20, 20a, 20b), wobei das 
Prallstuck bei Betatigung mit seiner Verschiebebewe- 
gung auf den Langsschenkel (20, 20a, 20b) wirkt, und 
die schrage Flache (18, 19) hierdurch zumindest ein 55 
Rollreibungsmittel betatigt. 

7. Palette nach einem oder beiden der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine die Auf- 
nahmeflache (4) aufweisende Grundplatte (5) mit zu- 
mindest einer die Auflageflache (2) ganz oder teilweise 60 
aufweisenden Gleitschiene (6) fest verbunden ist, wo- 
bei der Langsschenkel (20, 20a, 20b) zwischen der 
Grundplatte und der Gleitschiene und relativ zu diesen 
beweglich angeordnet ist. 

8. Palette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 65 
daB die betatigbaren Schaltmittel ein an der Unterseite 
der Palette angeordnetes Schaltelement (21) aufweisen. 

9. Palette nach den Anspriichen 2 und 8, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB das Schaltelement (21) mit einem 
Langsschenkel (20) wirkverbindbar ist, wobei der 
Langsschenkel mil einer schragen Flache (18, 19) ver- 
sehen ist, durch die zumindest eines der Rollreibungs- 
mittel betatigbar ist. 

10. Palettensystem umfassend mehrere Paletten, die 
zum Transport von Gutern und zur Auflage auf einem 
angetriebenen Transportband oder dergleichen vorge- 
sehen sind, gekennzeichnet durch mehrere Paletten 
nach einem der vorgehenden Anspriiche, wobei die Pa- 
letten so aufeinander abgestimmt sind, daB aufgrund 
von stirnseitigem Kontakt zwischen zwei Paletten zu- 
mindest das Schaltmittel einer Palette betatigt wird und 
die bei Betatigung der Schaltmittel mit diesen in Wirk- 
verbindung stehende Rollreibungsmittel aus der Aufla- 
geflache teilweise hervortreten. 

11. Forder- und Transportsystem, umfassend ein in ei- 
ner Transportrichtung antrcibbarcs Transportband, ge- 
kennzeichnet durch ein Palettensystem nach Anspruch 
10. 

12. Forder- und Transportsystem nach Anspruch 11, 
gekennzeichnet durch ein in Transportrichtung fixiertes 
Stoppelement des Transportbandes, das von einer neu- 
tralen Endlage in eine Stopendlage und vice versa be- 
w eg bar ist, wobei in der Stopendlage das St ope lenient 
gegen ein Schaltelement einer Palette in Anlage bring- 
bar ist. 
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